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Patentanspriiche:

1. Rigg fiir ein Segelbrett, mit einem zwischen
einem Mast und einer gekriimmten Spiere aufge-
spannt gehaltenen Segel, wobei das unverstagte,
mittels Gelenkes allseitig frei dreh- und schwenkbar
auf dem Segelbrett befestigte Rigg von dem
Benutzer an der Spiere gehalten und damit relativ
zum Segelbrett und Wind verstellt wird, wobei
ferner das Segel mit der Spiere nur iiber deren
Nocken verbunden ist, das Unterliek des Segels von
den Nocken schrig nach unten zum Mast verlauft
und die Spiere oberhalb des Segelhalses am Mast
befestigtist, dadurch gekennzeichnet, dal
das Segel (14) mit seinem Vorliek (31} am Mast (12)
gehalten ist und daB als Spiere zum Halten und
Verstellen des Segels (14) bzw. Riggs ein Spreiz-
baum bestehend aus zwei einander gegeniiberliegen-
den, nach auBen gekriimmten GroBbaumen (16, i8)
vorgesehen ist, zwischen denen das Segel (14) lose
gefiihrt ist.

2. Rigg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB das Gelenk (36) drei Drehachsen aufweist.

3. Rigg nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Ful (27) des Mastes (12) in
einer nach oben offenen Gabel (38, 40) des Gelenkes
(36) befestigt ist.

4. Rigg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB am Mast (12) ein durch den Segler zu
ergreifendes Tau (106) zum Aufrichten des Riggs
befestigt ist.

Die Erfindung betrifft ein Rigg fiir ein Segelbrett
gemiB dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Bekannt sind Handsegelvorrichtungen (deutsches
Gebrauchsmuster 19 55 324), bei welchen das Segel
innerhalb eines Rahmens aufgespannt ist und nur vom
Segler gehalten wird. Diese Handsegelvorrichtungen
konnen auf verschiedenartigen Bootskdrpern verwen-
det werden, unter anderem auch auf sogenannten
Wellenbrettern. Handsegelgerite der vorstehend ge-
nannten Art bediirfen jedoch betrichtlicher Kraft und
betrichtlichen Geschicks, um den zum Segeln erforder-
lichen Vortrieb auf den Bootskérper zu tibertragen, da
keine Halterungen fir das Rigg vorgesehen sind.
Insbesondere das Segeln am Wind erweist sich mit
diesen Handsegelvorrichtungen als sehr problematisch,
bei stirkerem Wund und ab mittlerem Seegang sogar
als unméglich. Die Praxis hat erwiesen, dafl die
Handsegelvorrichtungen der genannten Art vorzugs-
weise vor dem Wind, bestenfalls jedoch bei halbem
Wind gefahren werden kénnen, dal es jedoch sehr
schwer oder nahezu unmdoglich ist, beim Kreuzen am
Wind Hohe zu gewinnen.

Bekannt ist ferner ein Rigg fiir ein sogenanntes
Lateinsegel (deutsche Auslegeschrift 1264 282), bei
welchem der gleichzeitig als Rute oder Rah dienende
Mast an seinem nach hinten abgewinkelten FuBl in
einem Universalgelenk miindet und auf diese Weise
Drehbewegungen um die vertikale Achse und Schwenk-
bewegungen um die Querachse ausfiihren kann. Dabei
wird der Mast normalerweise durch Wanten und
Backstagen sowie eine an der knieartigen Abknickung
des Mastes angreifende Talje gehalten. Durch Fieren
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der Talje kann der Mast leicht gelegt werden, z. B. zum
Durchfahren einer Briicke.

Ferner ist bei groBeren Yachten die Verwendung
einer Spreizgaffel bekannt (Zeitschrift »Yachting
Worldg, Januar 1956, S.27). Bei dieser bekannten
Anordnung wird das am GroBmast einer Ketsch
gefahrene Dreiecksegel nur durch die beiden gegen-
iiberliegenden, nach auBen gekriimmten Galffelbiume
aufgespannt gehalten. Die Wélbung des Segels wird
dabei durch die Kriimmung der Gaffelbzume vorgege-
ben.

In diesem Zusammenhang ist auch die Literaturstelle
GROHMANN, Hans, »DAS SEGEL«, Verlag F.
Bruckmann AG, Miinchen, 1937, Seite 37ff, zu
erwdhnen, aus der die Anordnung eines Spreizbaumes
anstelie eines geraden, einteiligen GroBbaumes fiir ein
Ding. bekannt ist. Die hier gezeigte Besegelung mit
Spreizbaum wird ebenso wie die bekannten Spreizgaf-
fel-Segel dber eine an den Baumnocken angreifende
Schot bedient. Eine unmittelbare Bedienung des
Spreizbaumes von Hand ist nicht vorgesehen.

Zum Stande der Technik ist auch noch darauf
hinzuweisen, da ein Prospektblatt »HAWAII-SE-
GELN«aer Firma CHIEMGAUER KUNSTSTOFFE in
seinem Text darauf hinweist, daB der Segler einer
Handsegelvorrichtung gemdB dem obenerwéhnten
deutschen Gebrauchsmuster 19 55 324 das Handsegel
mit beider. Hinden hilt und die Holmgabel in einem
Segelschuh auf dem Deck aufstiitzt. Er kann das
Handsegel darin nach allen Seiten frei drehen, neigen
und kippen. Wenn auch eine solche Aufstiitzung der
Holmgabel in einem Segelschuh auf dem Segelbrett
gegeniiber dem freien Halten des Riggs mit den Hinden
vorzuziehen sein mag, so ist doch auch bei einer
derartigen Anordnung das aus Segelbreti, Rigg und
Benutzer bestehende Kraftsystem duBerst instabil, so
daB das Segeln damit sehr problematisch ist.

Aus der Zeitschrift "POPULAR SCIENCE MONTH-
LY«, August 1965, Aufsatz S. NEWMAN DARBY,
Seiten 138—141, ist eine dem vorstehend erlduterten
Stehsegelgerdt ihnliche Handsegelvorrichtung be-
kanntgeworden, bei der allerdings das Segel nach Art
eines auf dem Kopf stehenden Kinderdrachens gestaltet
ist. Die lange Stange des Drachenkreuzes bildet den
Mast und wird in einer als Vertiefung ausgebildeten
Mastspur allseitig frei dreh- und schwenkbar auf dem
Segelbrett abgestiitzt. Diese Dreh- und Schwenkbewe-
gungen des Riggs zulassende Ausbildung der Mastspur
(mast step bzw. swivel step) entspricht dem Segelschuh
aus dem zuvor erliduterten Prospektblatt sHAWAII-SE-
GELN«. GemiB einer auf einer Zeichnung der
Veroffentlichung in »POPULAR SCIENCE MONTH-
LY« angebrachten Notiz soll die Mastspur fiir geiibtere
Segler komplizierter ausgebildet sein, wie ist aber weder
gezeigt noch beschrieben. Die ebenso wie die lange
Maststange nach auBen gekriimmte kurze Querstange
bildet die Spiere und dient als Handhabe. Mit der Spiere
ist das Segel nur iiber deren Nocken verbunden. Das
Unterliek des Segels lauft entsprechend der Drachen-
form von den Nocken schrig nach unten zum Mast. Im
Text der Veroffentlichung wird dann auch ausgefiihrt,
daB man das drachenférmige Segel bei zu starkem Wind
einfach iiber Bord werfen kénne; man solle allerdings
das Segel mittels einer Leine am Segelbrett sichern, so
daB man es wieder holen kodnne, wenn der Windsto8
nachlasse. Bei den in der Literaturstelle »POPULAR
SCIENCE MONTHLY« gezeigten verschiedenen Se-
gelstellungen befindet sich als Mast dienende Stange
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des Drachenkreuzes immer in im wesentlichen senk-
rechter, nicht geneigter Lage, aber in verschiedenen
Drehstellungen.

Auch fiir diese Handsegelvorrichtung gilt das zu dem
anderen Stehsegelgerit bereits ausgefiihrte, daB nim-
lich das durch Segelbrett, Rigg und Benutzer gebildete
Kraftsystem duBerst instabil ist und lzsicht aufgeht, so
daB das Segeln mit einer derartigen Handsegelvorrich-
tung bei starkerem Wind und auch héher am Wind sehr
problematisch ist.

Dieses bekannte Rigg bedingt auch eine relativ
komplizierte Handhabung und erfordert, wie in der
Literaturstelle ausdriicklich angegeben wird, Mandver
wie bei einem Ralisegler, im Gegensatz zu einer
Schratsegeltakelung (for and aft sail) (vergl. insbesonde-
re Seiten 138 und 140). Bei einer Wende mufl namlich
das Segel um rund 180° durch den Wind gedreht
werden, was bei stirkerem Wind dazu fiihrt, daB das
Segelbrett infolge des back kommenden Segels
(Windeinfall von der falschen Seite) Fanrt diber den
Achtersteven aufnimmt und aus der Wende ein
sogenanntes Backhalsen (boxhauling) wird, d.h. ein
Halsen iiber Steuer mit backem Segel, im Gegensatz zur
reinen Halse vor dem Wind mit Vorausfahrt und voll
stehendem Segel. Der Verlust an Hohe durch das
Backhalsen ist dabei betrédchtlich, wie es in der Skizze
auf Seite 140, unten links anschaulich dargestellt ist (auf
Seite 139, oben rechts, wird dieses Man&ver mit dem
Wenden eines Autos in einer schmalen StraBe
verglichen). Bei den gezeigten Abbildungen und Skizzen
hat der auf dem Brett stehende Segler zudem das Eigg
auch jeweils im Riicken and hilt es mit nach hinten
gestreckten Armen.

Auch gestattet das an dem Kreuz aufgespannte
drachenformige Segel keine giinstige Segelprofilierung
mit giinstiger Aufnahme der nach vorne gerichteten
Segelkraft, sondern es kann sich vielmehr ein uner-
wiinschtes Abreillen der Strémung ergeben. Auch muf3
der Segler immer vergleichsweise dicht am Segel
stehen, was das Halten der Balance erschwert, und es
besteht bei starkem Wind die Gefahr einer Uberlastung
und eines Bruches der waagerechten Strebe des
Drachenkreuzes, da diese keine weitere Abstiitzung hat.

Der vorliegenden Erfindung Jiegt die Aufgabe
zugrunde, ein Rigg fir ein Segelbrett gemiB Oberbe-
griff des Anspruchs 1 derart auszugestalten, daB man
das Segel bei giinstiger Profilierungsmoglichkeit auch
unter schweren Segelbedingungen in die verschiedenen,
fir die gewiinschten Manover erforderlichien Lagen
bringen und insbesondere leicht wenden kann, wobei
trotz der allseitigen freien Dreh- und Schwenkbarkeit
des MastfuBes gegeniiber dem Segelbrett eine uner-
wiinschte Trennung des Mastes vom Segelbrett
vermieden sein soll.

Die Lésung der Aufgabe ist im Anspruch 1
gekennzeichnet. Die Erfindung zeichnet sich dadurch
aus, daB sie eine giinstige Handhabungsmaéglichkeit und
eine gute Profilierung des Segels miteinander vereint.
Selbst bei starken Béen oder gar im Wellen.gang an der
Kiiste kann man mit dem erfindungsgemaBen Rigg
stehsegeln, leicht durch den Wind wenden und auch
hoch an den Wind gehen, viine Gefahr zu laufen, daB
Rigg und Segelbrett sich voneinander trennen, und auch
ohne in Kauf zu nehmen, daBl man die Kraft des Windes
wegen ungiinstiger Profilierung oder gar Unterbre-
chung des Segels nur ungiinstig ausnutzen kann.
Aufgrund der erfindungsgemifBlen Rigg-Ausgestaltung
kénnen Segelbrett, Rigg und Benutzer unter allen
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Bedingungen ein in sich geschlossenes, einheitliches und
optimales Kraftsystem bilden. Dabei ist aber auch die
Méglichkeit erhalten geblieben, daB der Segler das
Segel ganz nach Bedarf handhabt, und er kann das Rigg
auch loslassen, so da8 sich das Segel horizontal auf das
Wasser legt, jedoch mit Hilfe des allseitig frei drehbaren
Gelenkes mit dem Brett in Verbindung verbleibt. Da der
Mast verstagungsfrei am Segelbrett angeordnet ist und
nur durch den Segler gehalten wird, kénnen derartige
Bewegungen innerhalb kiirzester Zeit ausgeldst werden.
Das Kreuzen am Wind erweist sich als ohne weiteres
durchfiihrbar, da das Segel ohne groBen kérperlichen
Aufwand in der erforderlichen Zuordnung zu dem
Segelbrett gehalten werden kann.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, daB das
Gelenk drei Drehachsen aufweist. Die Verbindung
zwischen Mast und Gelenk ist zweckmiBigerweise so
ausgestaltet, daB der FuB des Mastes in einer nach oben
offenen Gabel des Gelenkes befestigt ist.

Die nach auBen gekriimmten GroBbdume werden als
Griffe verwendet, um das Rigg zu halten und es relativ
zum Wind einzustellen. Dadurch, daB das Unterliek des
Segels von den Baumnocken schrig nach unten zum
Mast verlduft, konnen die beiden GroBbdume nicht
steigen, so daB auf die Anordnung eines besonderen
Niederholers verzichtet werden kann. AuBerdem geht
der unterhalb des verhéltnismaBig hoch angesetzten
Spreizbaums verbleibende Raum nicht verloren, da er
zum groBen Teil durch das schrig nach unten sich
erstreckende Segel eingenommen ist.

Um das Auirichten des Riggs zu ermdéglichen, sieht
eine vorteilhafte Weiterbildung vor, daB am Mast ein
durch den Segler zu ergreifendes Tau befestigt ist.

Die Erfindung ist nachfolgend an Hand eines
Ausfithrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeich-
nung erléutert.

Fig.1 ist eine Perspektivansicht des Riggs fiir ein
Segelbrett;

Fig. 2 ist eine Schnittansicht des den Mast mit dem
Segelbrett verbindenden, allseitig drehbaren Gelenks;

Fig. 3 ist eine Schnittansicht von Linie 3-3 in Fig. 1;
und

Fig.4 ist eine Einzelansicht der Verbindung des
Segels mit den Baumnocken der gekriimmten GroBbiu-
me.

In Fig.1 der Zeichnung ist ein Segelbrett 10
dargestellt. Das Segelbrett 10 weist einen Mast 12, ein
dreieckig ausgebildetes Segel 14 und einen Spreizbaum
auf, der aus zwei gekrimmten GrofBbdumen 16, 18
besteht. Das Segelbrett ist fernerhin mit einem Schwert
20 ausgestattet, welches als Steckschwert durch eine
Offnung 22 im Korper des Segelbrettes hindurchgefiihrt
ist und sich von der Unterseite 24 desselben in das
Wasser erstreckt. Die Oberseite des Schwertes 20
erstreckt sich etwas iber die Oberfliche 28 des
Segelbrettes und stellt eine Platte 29 dar, auf welcher
der Mast 12 in nachfolgend ausfiihrlich beschriebener
Weise drehbar gelagert ist.

Der Mast 12 besteht aus einer rund geformten
lingeren Stange aus glasfaserverstiarktem Kunststoff,
die aus Gewichtsgriinden hohl ist. Der Mast kann jedoch
auch aus Holz oder aus Metall bestehen. Das Vorliek 31
des Segels 14 ist als Saum 30 ausgebildet, der sich bis
zum Top fortsetzt; in diesen Saum ist der Mast i2
eingefithrt. Der Hals des Segels 14 ist mit Hilfe eines
Taus 32 am Mast 12 angeschlagen. Das Tau ist dabei
durch ein Auge 34 am Hals des Segels 14 hindurchge-
fiihrt(Fig. 1).
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Fig. 2 der Zeichnungen liBt erkennen, da3 der Mast
12 mit Hilfe eines allseitig frei dreh- und schwenkbaren
Gelenks 36, einem sogenannten Universalgelenk, an der
Platte 29 angebracht ist. Das aus nichtrostendem Stahl
gefertigte Gelenk 36 besitzt drei Drehachsen und steht
fiber eine Gabel 38, 40 bildende Seitenplatten mit dem
Mast 12 in Verbindung. Die Seitenplatten fassen die
gegeniiberliegenden Seiten des FuBes 27 des Mastes 12
ein und sind mit Schrauben 37 an diesem befestigt.
Verldngerte Ansitze 42 und 44 der die Gabel bildenden
Seitenplaiten erstrecken sich etwas unter den FuB} 27
und begrenzen beidseitig ein kurzes Rohr 46, welches
aus nichtrostendem Stahl gefertigt ist. Ein Bolzen 48
erstreckt sich durch Bohrungen 50 und 52 der die Gabel
biidenden Seitenplatten und ist durch einen Splint 54
drehbar gehalten. Der Splint 54 ist durch ein Splintloch
56 im Bolzen 48 hindurchgefiihrt.

Ein U-férmiger Biigel 58 aus nichtrostendem Stahl
befindet sich so im Rohr 46, daB seine Seiten 60 (von
welchen nur eine dargestellt ist) unterhalb und quer zu
den Ansdtzen 42 und 44 der Gabel liegen. Ein Bolzen 62
(in Fig.2 im Schnitt dargestellt) erstreckt sich durch
Bohrungen 64 der Seiten des Biigels und durch das Rohr
46 und ist drehbar durch einen (nicht dargestellten)
Splint gehalten. Dieser Splint ist durch ein Splintloch im
Bolzen 62 hindurchgefiihrt.

Das Gelenk 36 ist fernerhin mit einer Schraube 68
ausgestattet, die den Biigel 58 drehbar mit der Platte 29
des Schwerts 20 verbindet. Die Schraube 68 erstreckt
sich zu diesem Zweck durch eine Bohrung 70 in der
Basis 71 des Biigels 58 und von dort durch eine
Unterlegescheibe 72, eine darunterliegende Mutter 74
und eine Gegenmutter 76. Die Mutter 74 und die
Gegenmutter 76 sind in eine Einkerbung 78 der Platte 29
des Schwertes eingesetzt. Die Schraube 68 hilt die Basis
des Biigels 58 unter geniigend Spiel, so daB sich der
Biigel 58 gegeniiber der Unterlegscheibe 72 verdrehen
laBt.

Das beschriebene dreiachsige Gelenk 36 gestattet es,
die beiden GroBbiume 16, 18 zu ergreifen und sie in
Verbindung mit dem Mast so zu drehen oder
anzuwinkeln, daB das Segel 14 eine optimale Stellung
zum Wind einnimmt.

Wie Fig.1 und 3 der Zeichnungen erkennen lassen,
sind die beiden GroBbiume 16 und 18, die als verleimte
Holzbaume ausgefiihrt sind, nach auen gekriimmt. Am
Mast 12 sind die beiden GroBbiume mit Hilfe eines
Bandes 80 (Fig. 3) befestigt; das Band 80 umgibt den
Mast 12 und erstreckt sich durch eine kreisférmig
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schlaufenférmig gelegte Band 80 ist an seinen Enden mit
Messingringen 84 ausgestattet, welche durch Heftklam-
mern 86 im Band gehalten werden. Mit Hilfe der
Messingringe 84 ist das Band 80 mit den GroBbiumen
15 und 18 verbunden, da die Ringe in Haken 88
eingreifen, welche mittels Schrauben 90 an den
GroBbiumen befestigt sind.

Fig.1und 4 lassen erkennen, daB8 die GroBbiume 16
und 18 an ihren Baumnocken 92, 94 mit Hilfe eines
sogenannten Achterholers 100 fiir das Segel 14
verbunden sind. Der Achterholer 100 ist in der aus
Fig.4 ersichtlichen Weise durch ein Auge 102 am
Schothorn 104 des Segels 14 gefithrt und so durch
Bobrungen g?r beiglc;n GroBlggiume. 1§‘und 18 gezogen,
dall er an Kiemmkiampen % und 98 an den beiden
AuBenseiten der GroBbiume belegbar ist. Die Klemm-
klampen sind mit Hilfe von Schrauben 99 befestigt. Mit
Hilfe des Achterholers wird das Segel 14 in Richtung der
Baumnocken gezogen; gleichzeitig wird er in der aus
Fig. 4 ersichtlichen Weise benutzt, um die Baumnocken
92, 94 miteinander zu verbinden und zu halten.

Bei Benutzung des Segelbretts steht der Segler auf
der Oberfliche 28 des Segelbretts 10, und zwar etwas
hinter dem das Segelbrett mit dem Mast verbindenden

Gelenk 36. Der Benutzer greift in dieser Stellung den

einen oder den anderen der GroBbiume 16 bzw. 18, Die
beiden GroBbiume 16 und 18 sind auf einer Hohe von
etwa 1,2 miiber der Oberflache des Segelbretts am Mast
angesetzt und kdnnen bequem ergriffen werden. Die
Segelstellungen »vor dem Wind«, »am Wind« und alle
dazwischenliegenden Stellungen kénnen auf einfache
Weise eingestellt werden, indem der Segler das Segel 14
mit Hilfe eines der GroBbiume in eine geeignete
Relativlage zum Winde bringt und gegebenenfalls
Schwerpunktverlagerungen auf dem Segelbrett vor-
nimmt. Die Wende wird so durchgefiihrt, da8 der Segler
das Segelbrett in den Wind stellt, vor dem Mast stehend
den entgegengesetzten GroBbaum ergreift und nach
vollzogener Drehung das Segel in seiner neuen Position
hilt. Mit Hilfe des Gelenks 36 ist es dariiber hinaus
moglich, eine gewisse Lageverinderung des Masts 12
herbeizufithren, d.h. der Mast kann unter einem
gewissen Winkel beziiglich der Vertikalen eingestellt
werden. Dariiber hinaus ist es moglich das Rigg bei sehr
starken Boen leewirts freizugeben, so daB es sich auf die
Wasseroberfliche auflegt und der Winddruck vom
Segel genommen ist. Um den Mast mit Segel wieder
aufzurichten ergreift der Segler ein am Mast in
geeigneter Hohe befestigtes Tau 106 und zieht an

geformte Offnung 82 im Saum 30 des Segels 14. Das 50 diesem.
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