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"Windgelrichenes Fahrweugh

Die wyrfisdunrs betrifift schiffe, inshesoudere Segelwote und
y

isschlitten ais auch nesgonders ausgestalteie Landlfohrzeuge.

Der Vortyrieb mit ailfe von Segein 1st nlcht nur f.r Boote
une Lissegier beku..at, sonderi auch Tir siagsserfahrzeuge wie
velleabretter und fiir Landbhrzeuge wie Strandsegler, Lis-—
scilitteu u.dgl.; der genannte Vortrieh ist also Idr beliebige,
leichte Fahrzeuge als bekanut anzusehen. el diesen mit Hilfe
voir Jindxrait getriewvelen Fahrzeugen ist ein Segei aut einem

sl angeordset, welechier in seu: vechter Lage mit dem TFahr-
susiseir wad eincena Llteuerungsmechanismus ausgestattet.

Lenn eln Sege. ani einem noraaleirweise ohne Segel verwend-—

P P -
HOGXC SLOTHNCUD

aseordrel wird, wird dieses iFabrzeug gewohnlich
L edin soot bzw. ia ein aui dem Land verwendbares, bootithuiliches
Gedidbrt umgewawaelr, Weas: Lelsplelswelse ein Segei fest wmit

cirem Welleunorcett verpuase nzw, aul diegsen angeordnei wird
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Zeint die den Vellenbhreticin cigere Bigenschaft verloren, was ™
ihre Verwendvarkeit hervabsetst; es ist nichi linger die bislang:
‘erforderliche groie Geschicklichitelt einzusétzeﬁ, um das Gefdhrt
bzw. das Brett sv steuern. Der Grund dafiir liegt darin, dans das
Wellenbrett die Sep eielrcacc aiten eines leichten Segelbootes
angimat und indolgedessen Lur die zum Segelnl kKieinexr Segélboofe
erforder.iche Geschickiiclleis auzuweiden ist. Dieselbe "Ent-
iremduin" des Ge fabirtes gesciiiendt mii anderei: Fahrzeugen, welche

curcihh ufsetzeil ei:es fesisiteheunden Segels umgewandelt wurden.

Lin weiveres Proulem Lesteht darin, dafh die aui diese Weise

umen, wenll sie

usigewanceiten Paprzeuge vzw. Hoote kentern kb
iiicent die geeigunete Seilcvenstavilitit oder Follistanilitidt eni-
weisei. '

Aus diesen Gruunde 2at es sich als ¢k erwiesen, efn:
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Fahrzeug derart mii einer wind-Vortiienseinheit auszustatten,

¢al das Fahrzeug seine ihm eigene, urspriinglich zugedachte

Bigeunscaoaft nichi veriiert.

Mit dex vorliegenden Hriindui wusde eize Hiﬁé—?orﬁ:iebsvbrrich-
tung fiir ein PFahrzeug geschafien, durch welche die Géschwindig—
keit des Fahrzeuges uund die -licisung pestimmpaz sizd, wihrend
gleichzeitig die dem fuirzeu. urspriingiich eizene:r 4leit— und
Steuerungseigensciaiten esschalten werden; zuf diese ieice wird
cie nmit den Fahrzeug erzielbare wivkung versidvkt. Pas windome—

‘(1

a¥n, eanem Panrzeuckdrper

»

%

triebene Manrzeugz besitehd

)

A20tzer des Pabrzeures und cus eirer Wind-Voritriazb

weliche drehbar asm Korper ces Falurzeuzes angeords
v

Gie zur Veriilguns; steiheuncce wWaindlrafc in eines Voritriel uuzu-
setzen., bDie Lare dev Yortvriessernheiv 5Zw. Gere: &: Steilung ist

cureh den Senutzer rivcus:s wr; Lel abwesenheit des ulbirzeugvo—
nutzers ict die Yoviriewreinheit gezohuber jeder Dreb.ewesnns

irei,

¥

sel wesounterer Augful.ungsriorpeir ist die Vorbrievseinheit

mit ilae eines Universalgeienkes aw FohrseugkOrper angeorduet,
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d.h. mit einem Gelenk mit diei Drchachsen. Die Verbindung kann
auch mit jedem anderen Geleak geschehen, durch we.iches die Vor-
itriehseinheit bei Alwesenlteil des das Fahrzeug steuernden Je-

nutzers {frei im Wwinde stehen kann.

Die Wind-Vortriebseinhieit weist eine drehbar am Palirzeug-
Lorper angebrachte Spierc und ein Segel an der Spiere auf.
Es ist eine Vorrichtung vorgesehen, mit welcheir der Benutzcr
des Fahrzeuges das Segel auf eincr oder aufl beiden Seitenr er—
greift, 7u diesem Zweck erstreckt sich ein Diaux seivlich von
der Spiere, um das Segei siramm zu haiten und um eiunen handgriff
fiir die Steuerung =zu hieten. Bei besonderen ausfiihrungsformen
der Erfindung ist ein Paar von HEumen vorgesehen, weicue oogei-
{ormig quer zur Spiere sich: evsirecken und das Segel zwischen

sich festhalten.

Die Vorrichiung nach der Briindung kann Tir wasserfahrzeuge,
Eissegler, und fiir Landfahrzeuge verwendet werdceii, .So kann sie
fiir kleine Jachten, Kanus, :udernoote und andere, derartige
Fahrzeuge Verwenduns finden. Vorteilhaftesweise Tindet die Vor-
richtung nach der Driindung .arncendung el kleiucn und leichten
Fahrzeugen wic Wellenbretterun, Lisseglern, Eisschlitten, Strand- .
seglern u.dgi. Fir Wasseriuahrzeuge wie Welienbretiery welche
geringe Seitenstabilitit vnid grofle Abirift auniweisen, konne..
sogenannte Treibschwertesr ecingeselzt werden., Mit dem Ausdrﬁck_
"freibschwerier" sind die noimaierwelse in der.Mitie des Fahi-
zeuges hohenversiellbarer schwerter gemelrt, vwie sie bel dJollen
eingesetzt sina. Hit der genannien Auwsdruck sind auch apdoré;
Vorspriinge gemcini,xmlcﬁ¢ sich vom Koirper des Fairzeuges zu
Slabilisierungszweckcu nach unten in das wasser erstrecken.

: o } ,

Mit der Vorvichiuns nach des voriiczenden griiadung sind ig
wescentlichen asle steucrundsvorJinge mit wdiie des Segels mog-
lich, d.h. es ist Kkeis udes— oder anderer Steuerungsmechanis—

mus eriocderiici, otwolil deien Gehrauch dadurch nicit ausgo-
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schiossen zu sein braucht, wivzig allein durch die Bedlenung

des Segeis kann man die Geec;WJLdivkelt des Fahrzeuges be-—
stimmen, wman kann durch den Wind vehen und wman kann "Halsen".

Da das Segel-jedoch in seiner chhmevegung vollkommen frei ist
muf es durch den Beuutzer des Fahrzeuges jeweils gehaiten werden;
es hingt somit weitgehend von dem Geschick des-Fahrzeugbenutzers
ab. Bei Auftreten plotzlicher bzw. zu starker Winde braucht der
Benutzer lediglich das Segel loslasseh, wodurch es sofort in

jede nelleulge Richtung rdl1it und das Fahrzeug von der Vortriebs-—

kraft freimacht.

Die Erfindung wird anhand derrbeigefﬁgten Zeichnungen er-—-
ldutert. '

1gu1 1-der Zeichnungen ist eine Perspektlvan81cht eines

windgetriebenen Fahrzeuges mach eiuner Ausfiihrungsform der Er-
findung,rwelche'durch Umwandiung eines Wellenbrettes mit Hilfe
eines Segels, eines Mastes, einecs sichrvom'Maét nach hinten. ex-
streckenden Baumes und eines Schwvertes erzielt wurde;

Figur 2 ist eine Schn 1ttan<1ont von Linie 2-2 in Figur 1
eines Universnlgelenkes zur drelibaren Lagerung des Segels;

Figur 3 ist eine'séhniitansichtrvbn Linie 3=3 in Figur 1
des Mastes zwischen den beiden Ldumen; und 7

Figur 4 ist . eine Schulittansicht von Linie 4~4 in Figur 1

der Verbindung peider Baumnockenenden..

VIA Flﬂur 1 der Zeiclhinungen ist eln w1ndgetr1ebenes Fahrzeug
ddroebtellu, weiches aus einem wellenbrett 10, aus elncriden
Mast darstellenden Spiere 12, aus einem Dreiecksegei 14 und
aus BHumen 16 und 1& besteht. Das Wellenbrett 10 weist ein
Treibsciiwert hzw. Sciwert 20 auf, weiches durch eine Offnung.
22 im L01ch des wellenLrettes 10 hindurchgefiihrt ist und sich
von der Unterseite 24 in das VWasser erstreckt. Die Oberseite
deg schwcrteb aO crstrecst swch etwas iiber die Cherfldche 28
des Leilenurcuteu 10 und svellit eine PJdLbLOTM 29 dar, aul wel-
cher dle upler 1 urexbar geiagert ist, ﬁas'lm,elnzelnen,noch,

aus 1uh jlcncr elLautert erd.
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Die Spiere 1z vesteht aus Qiﬁer starken, rund geformten,
langeren Eibérglasstange, welche im dargestellten Falle aus
Gewichtsgriinden hohl ist, jedoch aus Vollholz oder aus Metall
bestehen kann. Die Spiere weist einme zylindrisch geformie iolz-
hasis 27 auf, welche an ihrer Unterseite zur Béfestigung ver-—
keilt ist. Die Spiere 12 dient als drehbarer Mast f.r das Segel
14 unddist in einen Saum 30 eiangeriihrt, welcher entlang eines
Kante 31 des Segels 14 bis zu desseﬁwTOp durchgenaht ist. Die
Unterseite des Segels 14 ist mit Hilfe eiues Taus 52 am Mast
bzw. an der Spiere 12 befestigt; das Tau 32 ist dabei durch
ein Auge 34 an der Unterkante des Segels 14 nahe der Spiere 12

hindurchgefiihrt.

Ir Figur 2 der Zeichnungen ist zu ersehen, daw die Spiere 1z
mit Hilfe eines dreiachsigen Universalgelenkes 30 an der Schwert-
plattform 29 angebracht ist. Das Universalgeienk 36 vesteht
vollkormienn aus nichtrostenden Stahl und steht iliber Seitenplatten
58 und 40 mit der Spiere 12 in Verbindung. Die Seitenpl@tten
Lezrenze:n die gegeniiberliegenden Seiten der Spierenhbasis 27
und sind mit Holzschrauber 37 an diesér angebracht. Die Seiten-
bzw, Verbindungsplatten 58 und 40 weisen Verlangerté Ansétze
42 und 44 auf, welche sich etwas unter die Spierenbasis 27
crstrecken uand aui den gegenliherliegenden Seiten eines kurzen
Abschniﬁtes eines Dohres 40 aus nichtrostendem Stahl zu liegen
Lomameisnt. Xin Bolzen #4353 mit einem Durchniesser von etwa 6,35 HALH]
erstreckt sich durch Ibcher 50 und 52 in den Verlédngerungen 42
una 4 der Seiteuplétten und wird durch einen Splint 54 drehbar
gehi.itc:, Der Splint 54 ist durch ein Splintioch 56 im Kopf-
hol#en 48 hisdurchgefiihret.,

iy J=f0rmiger Biigel 58 éus nichtrostendem “tahi befiundeb
esich so im ohr 46, daih seine Seiten 60 (von weichen nur eine
aargestellt ist) unterhall und quer zu den Seitenplattenver-
Lingern 42 und 44 liezen. BEin Kopfbolzen 62 nit einem Durch-—
pesser von 0,35 mm (in FPigur 2 der Yceichnungen im Luerschnitt

durgesteilt) erstreckt sicih durch Locher 4 in deun Bigelseiten

' BAD ©
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und im Hohr 46 und wird drehuar durch eiren Splint (nicht dar—Q 
gestellt) gehalten; derxr Spllnt ist durch ein Spllntloeh im
Kopfbolzen 62 hindurchgefiihrt. '

Eine Maschinemschraube 65 mit einer Linge von 6,3 cm und
einem Durchmesser von 6,35 min verbindet drehbar den Biigel 58
mit der Plattform des Schwertes 20, wobei er sich durch ein
Loch 70 in der Basis 71 des'Bﬁgels 58 und von dort dﬁroh'eine
Unterlegscheine 72, eine daruncesrliegende Mutter 74 und eine
Gegenmutter 76 erstreckt. Die Muter 74 und die Gegenmutter 76
sind iu eine Einkerbung 78 in der Platiform 29 de$'Schwertes
eingesetzt. Die Maschinemschraube #8 hilt die Basis des Biigels
58 mit geniigend Spiel, so das sich der Biigel 58 gegeniiber der

Scheibe 72 verdrehen kann.

Wie sich aus Figur 1 und 5 der Zeichnungen ergibt, sind ein
Paar gekrimmter, geleimter iiolzbaume 16 und 1% ebtwa im Abstand
von 1,2 m von der Oberfliiche 28 des Wellembrettes 10 vorgesehen.
An ihren beiden Enden sind sie bogenformig aufeinander zu ge-
filhrt und miteinander verbunden. Am Mastende sind die Biume
zZueinander und mit dem Mast 12 mit Hilfe eines gewebten Bandes
80 verbunden, welches eliie lreite von etwa 2,5 cm aufweist. Das
bBand 80 umgibt den Mast bzw. die Spiere 12 durch eine kreis-—
formig geformte Uffnung 82 im Saum 30 des Segels. Das schlaufeh;
formig geiegte Band 80 ist an seinen Enden mit Messingringen
84 ausgestattet, welche durch ileftklammern bzw. fleftkorper
86 im schlaufenftrmigen Bard gehalten werden. Mit Hilfe der
Messingringe wird das BDand 30 mit den Bdumen 16 und 18 verbun-—
den, da die Ringe in Haker 88 eingreifen, welche jeweils mittels

Holzschrauben 90 an den Diumen 16 und 18 befestigt sind.

~Wie sich aus Figur 1 uand 4 der éelehnungen ervlbt s1nd die
Bdume 10 und 18 an ihren Achterenden, /én ihren entgegengesetzt
zum Mast liegenden Enden mit Holeépunktoffnungen 92 und 94 und
mit Klemmklampen 96 und 98 ausgestattet; letztere sind mit
Schrauben 99 an den Biumen 16 und 18 befestizt. Ein Achter—

. 90984171099
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holer 100 erstreckt sich von der Klesmmklampe 98 des Baumes 18
durch die Holepunktoffnung 94 in diesem Baum, von dort verlduft
er durch eine verstirkte Gffnung 102-an der Achterkante 104 des
Segels, durch die Holepunktoffnung 92 im zweiten Baum 16, ist
in Schleifenform durch beide Holepunktdffnungen 94 und 92 ge-
legt und erstreckt sich schiiesslick zu einer zweiten Klemm-
klampe 96 am anderen Baum 16. Der Achterholer 100 wird fest-
gezogen undrdurch die zweite Klemmklampe 95 so festgeklemmt,
dag das Segel 14 zwischen den Baumen 16 und 18 siraffgezogen

gehalten wird.

Bei Gebrauch des Fahrzeuges steht der Benutzer aui der Ober-
seite 28 deS,Wellenbrettes 1C und zwar hinter dem Punkt, an
" welchem die als Mast dienende Spiere 12 miti liilfe des Uni-
versalgelenkes 36 befestigt ist. Dexr Benutzer greift in seiner
Stellung eihen oder denn anderen der Biume 16 oder 18. Wenn er
vor dem Wlnd segelt und beabsichtigt eine Drehung durch&ufthen,
hat er das Segel 14 nach vorne 2zu verschhen“en, wodurch die Kraft
des Windes am Vorderteil des Vellenns rettes 10 Wirksém wird; das
Wellenbrett 10 fiihrt dabei eine Drehbewegung nach-links oder
rechts aus, was_geweiis vou der windseitigen Lagg des Segels
14 abhingt. Wenn der Be“utVér'ande;erseits die Ahsiéht hat, in
den Wind zu gehen, um eine "wWende™ durchzufuhren, so hat er
das Segel 14 achterwarts so. Zu verschwenken, daf le KEraft des
Windes am Achterende des hellenb1etteb 10 w1rkqam wird. Das
Achterende des Wellenbrettes i0 Leweft sieh deshalb so, das
das Brett in den Wind "ed ‘eht wird. venxn sich das Brett im

Wind befindet, kdnu desy Leautzer die iende vollcuden, indem

er sich vor das Se291'14'$te11t, dem Saum ani der andéren Sei—;
te ergreift und nunmehr das Segel 14 so hilt, daB sicl der 7
Wind in der neuen Lazé darin féngt. Basrueilenhrctn ist nuné
mehr aufl seluen neuen hurb.,ZuJ Zwecke dexr hesouhlpdlgwcibs—
bteuelun" kapn das Se"el 1acb \Oj]C e LuCﬂ *ubhhalts uenegt

herden.

"~ BAD ORIGINAL
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Falls Gefahr dvoht, dai das Wellenbrett durch einen plotz-

' lichen #Windstoss kemert, braucht def Benutzef ledigiich das
Segel 14 loslassen, worauf dieses frei in das Wasser félit;

die Gefahr der Keunterung wixd dadurch vollkommen ausgeschaltet.
Das Segel 14 ist am Ende seiner Spiere 12 mit einem Tau 106
ausgestattet, so dapB der Benutzer das Segel 14 wieder in die

Segelstelilung zuriickziehen kaun.

909841/10989 |
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Patentanmeldung: "Windgetriebenes Fghrzeug"

PATLHYANSPRUCHE

1. ¥Wiandgetriehenes lMahrzeug mit eivenm IFahrzeugkdrper zum
Transport des Benutzers und einer Wind-Vortriebseinheit, weiche
drehbar am PFahrzeuglkiérper angeordnef ist und die VWindstromung
als antyiebskraft fiir das Fahrzeug umsetzs, dadurch gekenn-
zeichﬁet, dafy die Stellung der Vortriebseinhelt (i4) durch
den venutzer bestimmbar ist, und dal die Vortriebseinheit
in siimtliche itichiingen verdrehungsfrei verlagerbar ist, wenn

sie von dem Benubtzer nicht gehairten wird,

2. VWindgetriebesnes IMahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn—
zeichuet, daf die Vortriebseinheit handbedienbar upd iun sdmt-
3 7

lichen lichtungen frei verdrehiayr ist.

3. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspiuch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dad dic Vortriebseinheit mit Hilfe eines Universal-

geleiikes (36) am Fahrzeugksvper (10) angeordnel ist.
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4. Windgetriebenes Fahrzeug nach anspruch 3, dadurch gekenn-

zeichnet, dad das Universalgeienk (36) drei Drehachsen aufweist.

5. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dafl die Vortriebseinheit eine mit Hilfe des Dreh-
gelenkes am Fahrzeugkorper angeordinete Spiere (12) und ein

daran befestigtes Segel (14) aufweist.

6. Windgetriebenes IFahrzeug nach Anspiuch 5, gexkennzeichnet
durch eine Vorrichtung (16, 1&) fiir den Benutzer zum Halten

des Segels.

7. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 5, gekennzeichnet
durch einen Baum (16, 18), welcher sich quer zur Spiere (12)
erstreckt, zur Halterung des Segels (14) dient und einen Hand~

griff fiir den Benutzer darstellt.

- 8. Vindgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn-—
‘zeichnet, daw sich die Unterkante des Segels von der Spiere (12)
nach auBen erstreckt,und daB im Abstand zur Unterkante des
Segels ilber dieser eine Vorrichtung als Handgriff fiir den Be-—

nutzer angeordnet ist.

9. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 5, gekennzeichnet
durch eine Vorrichtung, um das Segel auf heiden Seiten zu er-

greifen.

10. vWindgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 5, gekennzéiéhnet
durch ein Paar gekriimmter Biume (16, 18), welche querab zur

Spiere (12) veriaufen und zwischen sich das Segel (14) haltern.

11. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruchri, dadurch gekenn-

zeichnet, dall der Fahrzeugkorper ein Bootskdrper ist.

12. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 11, gekennzeichnet .

durch eine am FahrzeugkOrper angeordnete Wasser-Stabilisierungs-

vorrichtung (20).

909841/10989 BAD ORIGINAL
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13. Windgetriebenes Fahrzeug nachrAnspruch 11, gekennzeich-
net durch ein am Fahrzeugkidrper anggordnetes Schwert (20).-

14. Windgetriebenes Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-—

zeichnet, daB die Vortriebseinheit (14, 36, 16, 18) allein

zur Richtungsinderung des Falirzeuges wirksam ist.

90984171088
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